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© 2.1. Die auf einem Eingriff in die Speichen ins- 
besondere des Hinterrades beruhenden Druck- 
schlosser wie auch Bugel-, Schwenkbu-gel-, Stahlka- 
bel- und Kettenschlosser sind von auBen leicht zu- 
ganglich und daher mit geeignetem Werkzeug leicht 
zu beseitigen bzw. auBer Funktion zu setzen. Die 
neue Sicherungseinrichtung soil schwer zuganglich 
sowie einfach und robust in Aufbau und Wirkungs- 
weise sein und damit eine erhohte Sicherheit bieten. 

2.2. Vorzugsweise im Sitzrohr des Fahrradrah- 
mens wird nahe der mit einer wulstformigen Verdik- 
kung verstarkten und mit Vertiefungen versehenen 
Tretlagerwelle eine Fuhrungshulse befestigt, die em 
uber den SchlieBzylinder eines Zylinderschlossej 
betatigbares Verstellglied aufweist, dessen Verdre- 
hung durch Schliefien des Schlosses einen in der 
Fuhrungshulse axial verschieblich angeordneten Ver- 
riegelungsbolzen unter Federvorspannung in Rich- 
tung Tretlagerwelle versetzt und in eine diesem ge- 
genuberliegende Vertiefung der Tretlagerwelle hin- 
eindruckt. 

2.3. Die Sicherungseinrichtung eignet sich fur 
Damen- und Herrenfahrrader der gebrauchlichen Ai- 
ten und GroBen. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Siche- 
rungseinrichtung fur Fahrrader gemaB dem Obei- 
begriff des Anspruchs 1 . 

Seit alters her ist es bekannt und ublich, Fahi- 
rader gegen Diebstahl und unbefugte Benutzung 
mittels an der Hinterradgabel angeschraubter 
Druckschldsser zu sichern, bei denen in offenem 
Zustand der Schlussel im SchloB festgehalten ist 
und erst dann entlernt werden kann, wenn der zum 
Verriegeln vorgesehene Sperriegel zwischen die 
Speichen des Hinterrades eingedruckt wird. Da die- 
se Druckschlosser leicht abgeschraubt oder aut 
andere Weise, gegebenenfalls gewaltsam, entlernt 
werden konnen, bieten sie nur eine sehr geringe 
Sicherheit. 

Im Hinblick auf die in jungster Zeit stark zuneh- 
mende Anzahl von am StraBenverkehr beteiligten 
und auch zur sportlichen Betatigung benutzten 
Fahrradern und der damit einhergehenden zuneh- 
menden Anzahl von Fahrraddiebstahlen, ist es ein 
dringendes Bedurfnis, die Sicherheit von Fahrra- 
dern gegen unbefugtes Benutzen, insbesondere 
aber gegen Diebstahl zu erhohen. Anstelle 
und/oder zusatzlich zu den herkommlichen Druck- 
schlossern hat daher die Verwendung von Sicher- 
heits-, Bugel-, Schwenkbugel-, Stahlkabel- und Ket- 
tenschlossern, wie sie beispielsweise in den DF- 
OSen 28 48 390, 31 15 534, 32 03 509, 32 06 709, 
32 12 281, 33 08 977 und 33 20 310 beschrieben 
sind, weite Verbreitung gefunden. 

Mit Schlossern dieser Art kann der schnelle 
Zugriff von Dieben zwar erschwert werden, eine 
ausreichende Sicherung gegen Diebstahl bieten je- 
doch auch sie nicht. Dies vor allem deshalb, weil 
sie von auBen im wesentlichen frei zuganglich sind 
und daher mit geeigneten Werkzeugen leicht ent- 
fernt werden konnen bzw. ihre SchlieBwirkung auf- 
gehoben werden kann. So konnen beispielsweise 
selbst verhaltnismaBig stabile Bugel-, Stahlkabel- 
und Kettenschlosser mittels eines Bolzenschnei- 
ders weitgehend problemlos beseitigt werden. 

Durch die DE-OS 32 1 1 704 wurde auch schon 
eine Losung bekannt, bei welcher der SchlieB- und 
Verriegelungsmechanismus der Fahrradsicherung 
in das Tretlager des Fahrrades integriert ist, urn 
das gewaltsame Entfernen der Diebstahlsicherung 
und den unbefugten Gebrauch eines Fahrrades zu- 
mindest zu erschweren. Diese Einrichtung weist 
zwar eine groBere Sicherheit als die oben erwahn- 
ten Einrichtungen auf, sie hat andererseits aber 
eine Reihe von gravierenden Nachteilen. 

Als Nachteil erweist sich beispielsweise die 
Verwendung einer Anzahl von Einzelelementen vet- 
haltnismafiig kleiner Abmessungen, was zur Foige 
hat, daB diese als feinmechanische Teile anzuspre- 
chenden Teile sowohl gegen Verschmutzung als 
auch insbesondere VerschleiB anfallig und damit 
storungsanfallig sind. 
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Ein weiterer wesentlicher Nachteil ist darin zu 
sehen, dafi das Tretlager nach einer Seite hin vei- 
breitert ist und damit den ergonomischen Erforder- 
nissen fur den Gebrauch eines Fahrrades nicht 

5 gerecht wird. Diese einseitige Verbreiterung des 
Tretlagers fuhrt notgedrungen zu einer ungleichma- 
fiigen Muskelbelastung, was insbesondere bei lan- 
geren Fahrten sowie bei Fahrten in mehr oder 
weniger stark hugeligem bzw. bergigem Gelande 

io sehr ins Gewicht fallt. Selbst wenn man diese 
einseitige Ausbildung des Tretlagers dadurch aus- 
gleichen wiirde, daB dieses bzw. die Tretlagerwelle 
auch an der anderen Seite in entsprechendem 
MaBe verbreitert bzw. verlangert wurde, ergabe 

;5 sich neben dem Nachteil eines zusatzlichen Auf- 
wandes an Material der Nachteil eines unverhaltnis- 
maBig groBen Breitenabstandes zwischen den bei- 
den Pedalen, was in ergometrischer Hinsicht unvor- 
teilhaft ware. SchlieBlich stellt bei dieser Einrich- 

20 tung der in entriegeltem Zustand bis zu etwa 5 cm 
aus der Rahmenkonstruktion hervorstehende 
SchlieBzylinder eine erhebliche Unfallgefahrdung 
dar, da der Fahrer bzw. die Fahrerin mit Teilen von 
Kleidungsstucken, beispielsweise mit einem Ho- 

25 senbein, daran hangenbleiben und sturzen kann. 

Entsprechendes gilt auch fur die aus der FR- 
PS 344 996 bekannte Losung, bei der die Tretla- 
gerwelle neben dem Rohrrahmen des Fahrrades 
mit einer wulstformigen Verdickung und im Bereich 

30 dieser Verdickung mit an zwei einander genau ge- 
genuberliegenden Stellen mit Vertiefungen fur den 
Eingriff eines in einem Gehause untergebrachten 
Sperrstiftes versehen ist. 

Es ist verhaltnismaBig einfach, entweder das 

35 komplette Gehause mit den in diesem befindlichen 
Einzelteilen oder aber von diesem Gehause den 
Deckel zu entlernen und dann aus dem Gehause 
die Einzelteile zu entnehmen und damit die Verrie- 
gelung aufzuheben, ohne daB dadurch der Ge- 

40 brauch des Fahrrades in irgendeiner Weise beein* 
trachtigt wird, womit die Sicherungseinrichtung ih- 
ren gedachten und beabsichtigten Zweck dann 
aber nicht erfullt. 

Urn das gewaltsame Entfernen der Diebstahlsi- 

45 cherung und den anschlieBenden Gebrauch des 
Fahrrades unmoglich zu machen bzw. mindestens 
so zu erschweren, daB dies ohne Beschadigung 
des Fahrrades nicht moglich ist, ist bei der DE-OS 
35 41 169 vorgesehen, den SchlieB- und Verriege- 

50 lungsmechanismus in den Rahmen des Fahrrades 
einzubauen. Damit sind die ergonomischen Nach- 
teile bzw. die Unfallgefahrdung durch den hervoi- 
stehenden SchlieBzylinder der DE-OS 32 11 704 
zwar vermieden, jedoch kann auch diese Losung 

55 aus verschiedenen Grunden nicht zufriedenstellen. 
Diese zeichnet sich insbesondere dadurch aus, da£ 
eine Vielzahl von lose miteinander verbundenen 
Einzelteilen vorgesehen ist, die eine in Herstellung 
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und Montage aufwendige sowie in ihrer Wirkungs- 
weise leicht storanfallige Mechanik darstellen. Die 
fur den Eingriff des Verriegelungsgestanges in der 
Tretachse vorgesehene Bohrung stellt eine wesent- 
liche Schwachung der Tretachse dar, die insbeson- 
dere bei groBerem Kraftaufwand, etwa bei einer 
Bergfahrt, zu einer Verwindung Oder gar einem 
Bruch der Tretachse fuhren kann und so u.U. nicht 
nur den SchlieBmechanismus sondern das ganze 
Fahrrad funktionsuntuchtig werden lafit. 

Des weiteren kann bei dieser bekannten Ein- 
richtung bei entsprechendem Kraftaufwand infoige 
der im Bereich der Bohrung am Umfang der Tretla- 
gerachse auftretenden Scherkrafte die verhaltnis- 
maBig dunne Verriegelungsstange abgeschert und 
damit der Verriegelungsmechanismus auBer Funk- 
tion gesetzt werden. Daruberhinaus konnen auf- 
grund des retativ groBen Abstandes zwischen der 
Fuhrung der Verriegelungsstange und der Tretach- 
se auf die Verriegelungsstange erhebliche Krafte 
einwirken, die zum Verbiegen Oder gar Brechen 
der Verriegelungsstange fuhren konnen. 

Zu den DE-OSen 32 11 704 und 35 41 169 ist 
festzustellen, daB beide Losungen, soweit erkenn- 
bar, ohne Vorspannung des bzw. der Verriege- 
lungselemente arbeiten und dementsprechend kein 
benutzerlreundliches VerschlieBen ermoglichen. 
Um die SchlieBstellung zu erreichen, muB namlich 
bei beiden Einrichtungen die Tretkurbel bzw. Tret- 
achse zunachst umstandlich in eine solche Position 
gebracht werden, in welcher die fur den Eingriff 
des Verriegelungselementes in der Tretlagerachse 
vorgesehene Bohrung, Vertiefung, Einkerbung oder 
dergleichen dem Verriegelungselement sehr genau 
gegenubersteht, well letzteres nur dann durch den 
SchlieBvorgang in Eingriff gebracht und damit ver- 
riegelt werden kann. 

Aus dem DE-GM 90 15 395 ist es auch be- 
kannt, im Fahrradrahmen eine Fuhrungshulse zu 
befestigen, an deren oberem Ende ein Zylinder- 
schloB angeordnet ist, dessen SchlieBzylinder mit- 
tels eines durch in dem Fahrradrahmen und der 
Fuhrungshulse ausgebildete Offnungen hindurch 
einfuhrbaren Schlussels um eine zur Achse der 
Fuhrungshulse senkrechte Achse verdrehbar ist 
und der SchlieBzylinder ein Verstellglied aufweist 
das mit einem in der Fuhrungshulse axial ver- 
schieblich angeordneten, in Vertiefungen der Trel- 
lagerwelle einfuhrbaren Verriegelungsbolzen ver- 
bunden ist. 

Bei dieser Einrichtung ist ein Einfuhren des 
Verriegelungsbolzens in die Vertiefungen der Tret- 
achse ebenfalls nur moglich, wenn diese sich ge- 
nau gegenuberstehen. Auch hier muB somit die 
Tretkurbel meist solange hin- und herbewegt wer- 
den, bis eine entsprechende Position erreicht ist. 
Wesentlich gravierender ist jedoch der Nachteil. 
dafl in verriegeltem Zustand die Tretachse an ei- 
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nem verhaltnismaBig langen Hebelarm des Verrie- 
gelungsstiftes angreift und daher die Gefahr be- 
steht, daB er sich bei entsprechender Kraftubertra- 
gung durch entsprechend kraftvolle Betatigung der 

5 Tretkurbel zwecks Aufbruchs der Verriegelung ver- 
biegt oder gar bricht, zumal die Fuhrung des Ver- 
riegelungsstiftes in der Fuhrungshulse eine nur ge- 
ringe Stabilitat besitzt. SchlieBlich ist es bei dieser 
bekannten Einrichtung auch nicht moglich, ein han- 

70 delsubliches bekanntes ZylinderschloB zu verwen- 
den, sondern nur ein mit zusatzlichem Aufwand 
verbundenes speziell fur den beabsichtigten Ver- 
wendungszweck ausgebildetes und hergestelltes 
ZylinderschloB. 

76 Aus der US-PS 20 55 149 ist schliefilich eine 

im Fahrradrahmen untergebrachte Verriegelungs- 
einrichtung bekannt, bei der die tretlagerseitige 
Verriegelung dadurch erfolgt, daB eine uber ein 
Zahnrad betatigte und im Bereich des Zahnrades 

20 mit einer Verzahnung versehene Stange sich in 
Sperrstellung vor den einen von zwei einander ge- 
nau gegenuberliegend an der Tretachse ausgebil- 
deten vorstehenden Nocken setzt. Dabei besteht in 
Sperrstellung aber die Moglichkeit, die Tretachse 

25 um nahezu 180* hin- und herzubewegen, so dafi 
uber die Tretkurbel bei entsprechendem Kraftauf- 
wand verhaltnismaBig groBe Scher- und Hebelkraf- 
te ubertragen werden konnen, die infoige Fehlens 
einer ausreichend stabilen Fuhrung der Sperrstan- 

30 ge zu deren Verbiegen und/oder zum Abbrechen 
des Nockens fuhren kann, womit dann die Funktion 
der Sperreinrichtung zumindest in Frage gestellt 
ware. 

SchlieBlich ist auch zu dieser bekannten Etn- 

35 richtung festzustellen, daB es sich hier um eine 
verhaltnismaBig einfach zu entfernende, weil von 
auBen leicht zugangliche, Sperreinrichtung handelt. 

Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, Fahrrader 
wirkungsvoller gegen Diebstahl zu schutzen mittels 

40 eines Verriegelungsmechanismus, der nur mit sehr 
erheblichem technischem Aufwand zu uberwinden 
ist, der daruberhinaus aber einfach in seinem Auf- 
bau und seiner Bedienbarkeit ist, sowie mecha- 
nisch zuverlassig und storungsfrei funktioniert. 

45 Diese Aulgabe wird erfindungsgemaB mit einei 
Vorrichtung gemaB Anspruch 1 gelost. ZweckmaBi- 
ge Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Un- 
teranspriichen beschrieben. 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung ermoglicht 

so es, alle Teile der Verriegelungsvorrichtung mit Aus- 
nahme der mit der wulstformigen Verdickung und 
den Vertiefungen versehenen Tretlagerwelle zu ei- 
ner fertig vormontierten Einheit zusammenzufiigen 
und als solche dann gezielt im Rohr des Fahrra- 

55 drahmens an der dafur vorgesehenen Stelle anzu- 
ordnen und zu befestigen, sei es durch SchweiBen : 
Nieten od. dgl. Die Einzelteile der Vorrichtung 
zeichnen sich durch ihren einfachen Aufbau und 

3 
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ihre verhaltnismaBig grofie Robustheit aus, so daB 
sie sich in einfacher Weise zusammenbauen lassen 
und wenig verschleiB- und storanfallig sind. Bei 
Anordnung der Verriegelungsvorrichtung im Sitz- 
rohr des Fahrradrahmens eignet sie sich insbeson- 
dere auch fur eine Nachrustung bei bereits im 
Gebrauch befindlichen Fahrradern, wobei die nur 
kleine ertorderliche Offnung im Rohr des Fahrra- 
drahmens fur die ertorderliche Einfuhrung des 
Schlussels im Falle der Betatigung keine nennens- 
werte Schwachung des Rahmenrohres zur Folge 
hat. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung in Ausfuh- 
rungsbeispielen gezeigt und wird anhand dieser im 
folgenden erlautert. Es zeigen 

Figur 1 in einem Ausschnitt und teilweise 
im Schnitt eine Ausfuhrungsform 
der erfindungsgemaBen Diebstahl- 
sicherung, 

Figur 2 in Ansicht und in einem Axialschnitt 
bzw. einem Teilschnitt zwei ver- 
schiedene Ausfuhrungsformen der 
Tretachse, 

Figur 3 in Ansicht und im Schnitt bzw. 

Teilschnitt einige Einzelteile der 
Diebstahlsicherung der Figur 1, 

Figur 4 in Ansicht bzw. in einem Teilschnitt 
eine Variante zum Verriegelungs- 
stuck der Figur 3. 

Figur 5 in einem Ausschnitt und teilweise 
im Schnitt eine Variante der Verrie- 
gelungsvorrichtung der Figur 1 in 
etwas groBerem MaBstab in Vorder- 
und Seitenansicht, sowie Draufsicht, 

Figur 6 in einem Ausschnitt und teilweise 
im Schnitt eine andere Ausfuh- 
rungsform der erfindungsgemaBen 
Diebstahlsicherung, 

Figur 7 in drei Schnittansichten eine weite- 
re Ausfuhrungsform fur die Betati- 
gung der Verriegelungsvorrichtung 
sowie den Betatigungshebel der Fi- 
gur 7 in zwei Ansichten, 

Figur 8 im Schnitt und in etwas vergroBer- 
tem MaBstab eine weitere Ausfuh- 
rungsform fur die Verriegelungsvor- 
richtung, 

Figur 9 in verschiedenen Schnittansichten 
weitere Ausfuhrungsformen sowie 
eine Einzelheit, 

Figur 10 in Vorder- und Seitenansicht sowie 
teilweise im Schnitt eine weitere 
Ausbildungsmoglichkeit sowie Ein- 
zelteile dazu, 

Figur 11 in gleicher Weise eine andere Aus- 
fuhrungsform : 

Figur 12 in gleicher Weise noch eine weitere 
Ausfuhrungsform 



Figur 13 in einem Ausschnitt in Vorder- und 
Seitenansicht und teilweise im 
Schnitt und in vergroBertem- MaB- 
stab eine Ausfuhrungsform einer 

5 auBeren Abdeckung des Rahmens- 

chlusselloches gegen Feuchtigkeit 
und Schmutz und 
Figur 14 in entsprechender Weise eine Vari- 
ante zu Figur 14. 

70 Bei der Ausfuhrungsform der Figur 1 ist das 

Tretlagergehause 1 mit den Abzweigmuffen 1a, 1b 
und 1c versehen, in welche das Unterrohr 1a\ das 
Sattelstutzrohr 1b' und das Hinterradgabelrohr 1c* 
befestigt, insbesondere eingeschweiBt sind. Im 

75 Tretlagergehause 1 ist die Tretlagerwelle 2 ange- 
ordnet und mittels nicht gezeigter Lager, insbeson- 
dere Kugellagern, drehbar gelagert. Die Tretlager- 
welle 2 ist mit den zwei einander genau diametral 
gegenuberliegenden Vertiefungen 3 versehen. 

20 Im tretlagerseitigen Ende des Sattelstutzrohres 

1b* ist die mit Ausnahme der Tretlagerwelle 2 alie 
Teile der x Verriegelungseinrichtung aufnehmende 
Fuhrungshulse 4 angeordnet und mit dem Sattel- 
stutzrohr 1b' test verbunden, beispielsweise durch 

25 PunktschweiBen, Nieten oder dergleichen. In der 
Fuhrungshulse 4 ist axial beweglich das Verriege- 
lungsstuck 5 angeordnet, in dessen rohrformigem 
Teil 5a sich der axial bewegliche Verriegelungsbol- 
zen 6 befindet. Zwischen dem vom Tretlager abge- 

30 wandten Ende des Verriegelungsbolzen 6 und dem 
bundformigen Teil 5b des Verriegelungsstuckes 5 
ist die Druckfeder 7 angeordnet: Eine weitere 
Druckfeder 8 ist zwischen dem bundformigen Teil 
5b des Verriegelungsstuckes 5 und dem ringformi- 

35 gen innenseitigen Absatz 4a der Fuhrungshulse 4 
untergebracht. Am oberen Ende des Verriegelungs- 
stuckes 5 ist der in Seitenansicht U-profilformig 
ausgebildete Flansch 5c ausgebildet, in welchen 
der mit dem SchlieBzylinder 9a des an sich be- 

40 kannten und handelsublichen Einbau-Zylindei- 
schlosses 9 verbundene Exzenter 10 eingreift. 
Das untere Ende des Verriegelungsbolzen 6 ist als 
Kegei.stumpf 6a ausgebildet und in Ubereinstim- 
mung damit sind die beiden Vertielungen 3 der 

45 Tretlagerwelle 2 geformt. Im Verriegelungsbolzen 6 
ist lerner der Haltestift 1 1 angebracht, der in dem 
Schlitz 12 des rohrformigen Teils 5a des Verriege- 
lungsstuckes 5 gefuhrt ist und den Verriegelungs- 
bolzen 6 am Herausfallen aus dem Verriegelungs- 

50 stuck 5 hindert. 

SchlieBlich sind fur das Einfiihren des Schlus- 
sels 13 in die dafur vorgesehene Offnung des 
SchlieBzylinders 9 an entsprechender Stelle des 
Sattelstutzrohres 1b' und der Fuhrungshulse 4 die 

55 miteinander fluchtenden Offnungen 1b M und 4b 
ausgebildet, Zum Schlitz der gesamten Verriege- 
lungsvorrichtung gegen Feuchtigkeit und Schmut? 
kann uber derselben im Sattelstutzrohr 1b* der 
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insbesondere aus Kunststoff Oder Gurnmi herge- 
stellte Stopfen 14 angeordnet, insbesondere festge- 
klemmt werden, Wobei dieser selbstverstandlich 
auch eine andere als die gezeigte Form aufweisen 
kann. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele fur die Tretlager- 
welle 2 zeigt die Figur 2. Sowohl bei der oben 
gezeigten Tretlagerhohlwelle als auch bei der unten 
gezeigten Tretlagervollwelle ist in deren Mitte die 
wulstformige Verdickung 15 vorgesehen, wobei in 
der Verdickung in der oberen Tretlagerhohlwelle an 
zwei einander genau entgegengesetzten Stellen je 
ein Langloch 16 und in der Verdickung der unteren 
Tretlagervollwelle in entsprechender Weise axiale 
Schlitze 17 vorgesehen sind. Selbstverstandlich 
konnten anstelle dessen die Langlocher 16 und die 
Schlitze 17 bei jeweils dem anderen Tretlagerwel- 
lentyp vorgesehen werden. Beiden Ausfiihrungsfor- 
men ist gemeinsam, daB der AuBendurchmesser 
der Tretlagerwelle 2 im Bereich der Langlocher 16 
bzw. Schlitze 17 nicht Oder nur unwesentlich ge- 
schwacht wird, d. h. der Grund der Langlocher 16 
und Schlitze 17 zumindest angenahert fluchtend 
mil dem AuBendurchmesser des zylindrischen 
Teils der Tretlagerwellen ist. 

In diesem Zusammenhang ist zu erwahnen, 
daB die Ausfuhrungsform des Langloches 16 den 
zusatzlichen Vorteil bietet, daB bei verriegelter Vor- 
richtung ein Ausbau der Tretlagerwelle sicher ver- 
hindert wird. Die axiale Erstreckung der Langlocher 
wie auch der Schlitze kann mehr Oder weniger groB 
gewahlt werden. In alter Regel genugt eine Lang- 
serstreckung, die dem naturlicherweise vorhande- 
nen geringen axialen Spiel der Tretlagerwelle 2 
Rechnung tragt. Die Bemessung der Langlocher 
und Schlitze in Umfangsrichtung der Tretlagerwelle 
wird zweckmaBig so vorgenommen, daB der Verrie- 
gelungsbolzen 6 mit seinem Kegelstumpf 6a in 
Verriegelungsstellung ohne Spiel in das Langloch 
bzw. den Schlitz eingreift, wobei durch die koni- 
sche Ausbildung des in die Vertietung eingreifen- 
den Teils des Verriegelungsbolzens 6 ein Festsit- 
zen des Konus vermieden und die leichte Entriege- 
lung der Vorrichtung durch entsprechende Betati- 
gung des SchlieBzylinders 9a mittels des Schlus- 
sels 13 gewahrleistet ist. 

Anstelle von Langlochern oder Schlitzen kom- 
men fur beide Tretlagerwellentypen bei entspre- 
chender Ausbildung des Verriegelungsbolzens 6 
und dessen Fuhrung im Verriegelungssttick 5 bzw. 
in der Fuhrungshulse 4 auch andere Querschnitts- 
formen fur die Vertiefung in der Tretlagerwelle 2 in 
Betracht, ohne daB dadurch die Funktion beein- 
trachtigt wird, wobei selbstverstandlich dem axialen 
Spiel der Tretlagerwelle wie auch einem moglichst 
spielfreien Zusammenwirken zwischen Verriege- 
lungsbolzen und Vertiefung in der Tretlagerwelle in 
Umfangsrichtung bei Verriegelungsposition wieder 



um in geeigneter Weise Rechnung zu tragen ist. 

Die Einzelteile der Diebstahlsicherung gemafl 
Figur 1 zeigt die Figur 3. Die in einer Vorder- und 
im Schnitt in einer Seitenansicht gezeigte Fuh- 
5 rungshiilse 4 weist den ringbundformigen Absatz 
4a auf, auf dem sich die Druckfeder 8 abstiitzt. Das 
obere Ende der Fuhrungshulse 4 ist fiir die Aufnah- 
me des Einbau-Zylinderschlosses 9 bzw. fiir die 
axial verschiebliche Aufnahme des Verriegelungs- 
70 stuckes 5 mit U-profilformigem Flansch 5c zwei- 
fach stufenformig abgesetzt sowie fur die Befesti- 
gung des Einbau-Zylinderschlosses 9 mit den Ge- 
windebohrungen 18 und fiir die Betatigung des 
SchlieBzylinders 9a mittels des Schlussels 13 mit 

75 der Bohrung 4b versehen. 

Das Einbau-ZylinderschloB 9, bei dem es sich 
um ein an sich bekanntes und handelsubliches 
SicherheitsschloB handelt, weist fiir die Befestigung 
an der Fuhrungshulse 4 die beiden Bohrungen 19 

20 sowie auf der dem U-profilformigen Flansch 5c des 
Verriegelungsstiickes 5 zugewandten Seite den Ex- 
zenter 10 auf, der mit dem SchlieBzylinder 9a fest 
verbunden ist, so daB bei Betatigung, d.h. Verdre- 
hen des SchlieBzylinders 9a mittels des Schlussels 

25 13 in gleicher Weise der Exzenter 10 verdreht wird 
und dabei entsprechend der Verdrehung des 
SchlieBzylinders 9a und des Exzenters 10 uber 
letzteren durch seinen Eingriff in den U-profilformi- 
gen Flansch 5c das Verriegelungsstiick 5 axial 

30 verschoben wird, und zwar so, daB der Verriege- 
lungsbolzen 6 uber die Druckfeder 7 unter gleich- 
zeittger Spannung der weiteren Druckfeder 8 in 
Richtung der wulstformigen Verdickung 15 der 
Tretlagerwelle 2 hin verschoben wird. Sofern dabei 

35 die Tretlagerwelle 2 mit einer ihrer Vertiefungen 3 
dem Verriegelungsbolzen 6 genau gegenubersteht, 
wird der Bolzen 6 mit seinem konischen Ende 6a 
ohne nennenswerte Spannung der Druckfeder 7 in 
die Vertiefung 3 hineingedruckt und damit die ge- 

40 wollte Tretlagerverriegelung bewirkt. Andernfalls 
wird der Verriegelungsbolzen mit seinem konischen 
Ende 6a unter gleichzeitiger Spannung der Druck- 
feder 7 gegen die wulstformige Verdickung 15 der 
Tretlagerwelle 2 gedriickt und erfolgt eine Verrie- 

45 gelung unter Entspannung der Druckfeder 7 dann, 
wenn die Tretlagerwelle 2 so weit gedreht wird, bis 
eine ihrer Vertiefungen 3 dem Ende 6a des Verrie- 
gelungsbolzens 6 genau gegenubersteht und der 
Bolzen 6 nunmehr in die Vertiefung eindringen und 

50 die Verriegelung bewirken kann. Zur Erhohung der 
Sicherheit empfiehlt es sich, den Verriegelungsbol- 
zen 6 aus einer zahen Stahlsorte herzustellen und 
eine Oberflachenhartung durchzufuhren. 

Alle in Figur 3 gezeigten Einzelteile, mit Aus- 

55 nahme der Tretlagerwelle 2, werden vor ihrem Ein- 
bringen in den Fahrradrahmen zu einer Einheit 
vormontiert und dann als solche in den Fahrradrah- 
men eingebracht und in diesem uber die FCihrungs- 

5 
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hulse 4 durch SchweiBen, Hartloten, Nieten od. dgl. 
nahe dem Tretlagergehause an einer dafur vorge- 
sehenen entsprechenden Stelle befestigt. Urn die 
Montage der einzelnen Teile so einfach wie mog- 
lich zu gestalten, sind diese Teile in geeigneter 
Weise aufeinander abgestimmt. So ist beispielswei- 
se die Breite des U-profilformigen Flansches 5c 
des Verriegelungsstuckes 5 kleiner bemessen als 
der Abstand der Gewindelocher 18 in der Fuh- 
rungshulse 4 bzw. der Bohrungen 19 im Einbau- 
ZylinderschloB 9, und ferner sind beispielsweise 
der Exzenter 10 und der Mittelsteg des U-profilfor- 
migen ' Flansches 5c so ausgebildet, daB das zu- 
letzt stattfindende Anbringen und Festschrauben 
des Einbau-Zylinderschtosses 9 in der Fuhrungs- 
hulse 4 bequem vonstatten gehen kann. 

Bei der Montage der Teile wird im einzelnen so 
verfahren, daB zunachst die Druckfeder 7 und da- 
nach der Verriegelungsbolzen 6 in den rohrfdrmi- 
gen Teil 5a des Verriegelungsstuckes 5 einge- 
bracht und dann durch den Schlitz 12 hindurch der 
Haltestift 11 in den Verriegelungsbolzen 6 einge- 
bracht, z.B. eingeschraubt Oder eingepreBt wird. 
Die so geschaffene Baueinheit wird anschliefiend 
nach Aufbringen der weiteren Druckfeder 8 auf den 
rohrformigen Teil 5a des Verriegelungsstuckes 5 
bzw. Einbringen in die Fuhrungshulse 4 in letztere 
eingefuhrt. Danach wird das Einbau-ZylinderschloB 
mit Exzenter 10 von der Seite her in die Fuhrungs- 
hulse 4 bzw. den U-profilformigen Flansch 5c ein- 
gefuhrt und seitlich am Mittelsteg des U-profilfor- 
migen Flansches 5c vorbei an der Fuhrungshulse 4 
festgeschraubt. Die axial verschiebliche Arretierung 
des Verriegelungsbolzens 6 im Verriegelungsstuck 
5 konnte anstelle mit Schlitz 12 und Stift 11 selbst- 
verstandlich auch in vielfaltiger anderer Art und 
Weise ausgefuhrt werden. 

Die fertig montierte Verriegelungseinrichtung 
wird schlieBlich in den Fahrradrahmen eingebracht, 
wofur prinzipiell sowohl das Unterrohr 1a', das Sat- 
telstutzrohr 1b' und bei Vornahme entsprechender 
konstruktiver MaBnahmen mit Einschrankungen 
auch das Hinterradgabelrohr 1c' in Betracht kom* 
men. Bevorzugt kommen jedoch das Unterrohr 1a' 
und das Sattelstutzrohr 1b' in Betracht, und zwar 
beide gleichermafien im Falle der Anbringung det 
Diebstahlsicherung bei der Herstellung des Rades, 
letzteres auch im Falle einer Nachrustung eines 
Fahrrades mit der erfindungsgemaBen Diebstahlsi- 
cherung. Im Falle des Einbaues der Diebstahlsiche- 
rung bei der Neuhersteliung des Fahrrades kann 
zwecks orientierter Einbringung der Montageeinheit 
im Sattelstutzrohr 1b' vorgesehen sein, am unteren 
Ende der Fuhrungshulse 4 die Anschragung 4c 
auszubilden und den damit korrespondierenden 
Teil des Tretlagers in entsprechender Weise aus- 
zubilden. Das Einbringen der lertig montierten Vei- 
riegelungseinrichtung erlolgt jeweils so, daB die 



Oftnung 4b der Fuhrungshulse 4 mit der Offnung 
1b" bzw. einer entsprechenden nicht gezeigten 
Oflnung im Unterrohr 1a* genau fluchtet, woraufhin 
sie dann im Rahmenrohr fixiert wird. 

t Eine Variante zum Verriegelungsstuck 5 der 

Figuren 1 und 3 zeigt die Figur 4, wobei der 
Unterschied darin besteht, daB beim Ausfuhrungs- 
beispiel der Figur 4 anstelle des U-profilformigen 
Flansches 5c der Figuren 1 und 3 nur ein rechtwin- 

w kliger Flansch 5d vorgesehen ist, d. h. ein Flansch, 
bei dem der obere Quersteg fehlt. Wahrend beim 
U-profilformigen Flansch 5c der Figuren 1 und 3 
infolge des Eingriffs des Exzenters 10 in das U- 
Profil dessen hin- und hergehende Verdrehung 

75 durch Betatigung des SchlieBzylinders 9a mittels 
des Schlussels 13 ein axiales Verschieben des 
Verriegelungsstuckes 5 in beiden Richtungen be- 
wirkt und der weiteren Druckfeder 8 somit nur eine 
geringe Bedeutung im Sinne eines leichteren Lb- 

20 sens der Verriegelung zukommt, erfolgt bei der 
Ausfuhrungsform der Figur 4 eine axiale Verschie- 
bung des Verriegelungsstuckes 5 mit Verriege- 
lungsbolzen 6 beim Verdrehen des Exzenters 10 
nur in Verriegelungsrichtung, nicht aber beim ent- 

25 gegengesetzten Verdrehen des Exzenters 10 im 
Sinne einer Entriegelung der Vorrichtung. Die Auf- 
gabe, die Entriegelung zu bewirken, kommt hier 
vielmehr ausschlieBlich der weiteren Druckfeder 8 
zu, die im Unterschied zu derjenigen der Figuren 1 

30 und 3 dementsprechend mit einer ausreichend gro- 
Beren Federkraft ausgebildet wird. In jedem Falle 
wird die Federkraft der weiteren Druckfeder 8 wie 
auch diejenige der Druckfeder 7 immer nur so groB 
bemessen, wie dies zur Erfullung der vorgesehe- 

35 nen Funktion erforderlich ist. 

Von den Ausfuhrungsbeispielen der Figuren 1 
bis 4 unterscheidet sich die in Figur 5 gezeigte 
Ldsung dadurch, daB mit dem SchlieBzylinder des 
schematisch dargestellten Einbau-Zylinderschlos- 

40 ses 9 anstelle eines Exzenters das Zahnrad 20 
verbunden ist und am bundfbrmigen Teil 5b des 
Verriegelungsstuckes 5 die mit dem Zahnrad 20 
zusammenwirkende Zahnstange 21 ausgebildet ist. 
Ansonsten sind sich die Ausfuhrungsformen der 

45 Figuren 1 und 5 hinsichtlich ihrer Ausbildung und 
insbesondere Wirkungsweise im wesentlichen 
gleich. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Figur 6 ist der 
bundformige Teil 5b des Verriegelungsstuckes 5 

50 an seiner Oberseite mit der schiefen Ebene 22 
versehen, die mit der mit dem SchlieBzylinder 9a 
des Einbau-Zylinderschlosses 9 verbundenen und 
durch Verdrehen des SchlieBzylinders 9a mittels 
eines nicht gezeigten Schlussels betatigbaren Ex- 

55 zenterscheibe 10 zusammenarbeitet. Diese Ausfuh- 
rungsform entspricht im Prinzip der Ausbildung des 
Verriegelungsstuckes 5 in der in Figur 4 gezeigten 
Ausfuhrungstorm, d. h. das Verriegelungsstuck 5 
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mit Verriegelungsbofzen 6 und Druckfeder 7 wird 
durch die Verdrehbewegung des SchlieBzylinders 
unter Spannung der Druckfeder 7 zwar in axialer 
Richtung zur Tretlagerwelle 2 hin axial verschoben, 
jedoch erfolgt bei einer entgegengesetzten Ver- 5 
drehbewegung des SchlieBzylinders 9a und damit 
der Exzenterscheibe 10 im Sinne einer Entriege- 
lung der Diebstahlsicherung nicht zwangslaufig 
eine entgegensetzt gerichtete axiale Ruckstellung 
von Verriegelungsbolzen 6 und Verriegelungsstuck to 
5, diese wird vielmehr durch die weitere Druckfeder 

8 bewirkt, die dementsprechend bemessen sein 
muB. 

Figur 7 zeigt in verschiedenen Ansichten weite- 
re Beispiele fur eine Wirkverbindung zwischen dem 75 
SchlieBzylinder 9a des Einbau-Zylinderschlosses 9 
und dem Verriegelungsstuck 5 mit im rohrformigen 
Teil 5a des Verriegelungsstuckes 5 angeordneter 
nicht gezeigter Druckfeder 7 und mit Verriege- 
lungsbolzen 6. Das Prinzip der Verriegelung erfolgt 20 
auch hier in der Weise, daB durch Verdrehen des 
SchlieBzylinders 9a des Einbau-Zylinderschlosses 

9 der mit ihm verbundene Exzenter 10 mit an 
diesem drehbeweglich befestigtem Hebel 23 beta- 

tigt wird, wodurch er mit seinem unteren Ende in 25 
die an der Oberseite des bundformigen Teils 5b 
des Verriegelungsstuckes 5 ausgebildete Kerbe 24 
eingreift und bei Verdrehen des SchlieBzylinders 
9a mit dem Schlussel das Verriegelungsstuck 5 in 
axialer Richtung zur Tretlagerwelle 2 hin ver- 30 
schiebt, wobei die Druckfeder 7 gespannt wird und 
den Verriegelungsbolzen 6 in Richtung Tretlager- 
welle 2 beaufschlagt, so daB der Verriegelungsbol- 
zen 6 mit seinem Kegelstumpf 6a in eine der 
Vertiefungen 3 der Tretlagerwelle 2 eingreift, so- 35 
bald sich diese einander genau gegenuberstehen. 
Auch hier erfolgt durch entgegengesetzt gerichtete 
Verdrehung des SchlieBzylinders und der mit ihm 
verbundenen Teile nicht zwangslaufig eine Entrie- 
gelung, diese wird vielmehr wiederum durch die 40 
entsprechend bemessene weitere Druckfeder 8 be- 
wirkt. Wie gezeigt, ist der Hebel 23 als Winkelhebel 
ausgebildet, wobei er eine Krummung 25 zum Auf- 
bringen auf den am Exzenter 10 vorgesehenen Stiff 
26 aufweist. 45 

Das Ausfuhrungsbeispiel der Figur 8 entspricht 
im wesentlichen demjenigen der Figur 1, jedoch ist 
anstelle der weiteren Druckfeder 8 in der Fuh- 
rungshulse 4 die Zugfeder 27 angeordnet, die mit 
ihrem oberen Ende in dem zwischen dem bundfor- 50 
migen Teil 5b und dem am rohrformigen Teil 5c 
des Verriegelungsstuckes 5 ausgebildeten Nocken 
28 gebildeten Schlitz 29 und mit ihrem unteren 
Ende in dem zwischen dem innenseitigen AbsaU 
4a und dem in der Fuhrungshulse 4 ausgebildeten 5; 
Nocken 30 gebildeten Schlitz 31 festgehalten ist 
Die in der gezeigten "Oftenstellung" der Verriege- 
lungseinrichtung unter Zugspannung stehende 



Zugfeder 27 ist bestrebt, das Verriegelungsstuck 5 
mit Verriegelungsbolzen 6 in SchlieBrichtung axial 
zu verschieben, wird daran jedoch durch den unter 
den oberen Querholm 5e des U-profilformigen 
Flansches 5c eingreifenden Exzenter 10 gehindert. 
Beim SchlieBen der Diebstahlsicherung durch Ver- 
drehen des Exzenters 10 uber den SchlieBzylinder 
9a durch den Schlussel des Schlosses wird das 
Verriegelungsstuck 5 mit Verriegelungsbolzen 6 in 
Richtung Tretlagerwelle axial verschoben, wobei 
die Zugfeder 27 sich in entsprechender Weise ent- 
spannt, wenn der Verriegelungsbolzen 6 in eine der 
Vertiefungen der Tretlagerwelle eingreift und damit 
die Tretlagerachse verriegelt ist. Ein Aufheben der 
Verriegelung erfolgt zwangslaufig dann, wenn der 
Exzenter 10 durch Betatigen des SchlieBzylinders 
9a mittels des Schlussels in die in der Figur 8 
gezeigte Position zuruckgefuhrt wird, wobei gleich- 
zeitig die Zugfeder 27 wieder unter Vorspannung 
gesetzt wird. Damit wird sichergestellt, daB im Falle 
des Versuchs durch Unbefugte, das SchloB auszu- 
bohren, eine bestehende Verriegelung der Tretach- 
se nicht aufgehoben wird, diese vielmehr nur durch 
Betatigung des SchlieBzylinders 9a mittels des da- 
fur vorgesehenen Schlussels moglich ist. 

Auch beim Ausfuhrungsbeispiel der Figuren 9, 
9a, 9b und 9c handelt es sich um eine Ausfuh- 
rungsform, bei der mit Ausnahme der Tretlagerwel- 
le alle Teile eine geschlossene Baugruppe bilden, 
die sich sowohl fur den nachtraglichen Einbau als 
auch zum Einbau im Rahmen der Produktion eig- 
net und die auf dem gleichen Prinzip beruht, wie 
die AusfUhrungsform der Figur 1 

Auf dem SchlieBzylinder 9a des in geeigneter 
Weise in der Fuhrungshulse 4 befestigten Einbau- 
Zylinderschlosses 9 ist hier anstelle eines Exzen- 
ters das Kegelzahnrad 37 vertikal angeordnet und 
befestigt, das mit der Kegelverzahnung 39 des 
Steuerstuckes.38 im Eingriff ist, welches an seinem 
Umfang die ringformige Nut 40 und an seiner Un- 
terseite den mit Trapezgewinde versehenen Gewin- 
deteil 41 aufweist, mit welcher das Steuerstuck 38 
in den mit einem paBgleichen Innengewinde verse- 
henen bundformigen Teil 5b des Verriegelungs- 
stuckes 5 eingreift, wobei anstelle eines Trapezge- 
windes selbstverstandlich auch eine andere Gewin- 
deform vorgesehen werden kann. Das Steuerstuck 
38 ist in der Fuhrungshulse 4 in Umfangsrichtung 
verdrehbar, mittels des ringformigen Vorsprungs 
42, anstelle dessen auch beispielsweise ein 
Sprengring oder eine entsprechende Anzahl von 
uber den Umfang verteilt angeordneten Nasen oder 
Stiffen vorgesehen sein konnte, jedoch gegen axia- 
le Verschiebung gesichert angeordnet. 

Wird mit dem durch die Offnungen 1b" und 4b 
eingefuhrten nicht gezeigten Schlussel der SchlieB- 
zylinder 9a verdreht, wird in entsprechender Weise 
auch das vertikale Kegelzahnrad 37 verdreht, das 
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seinerseits uber die mit ihm in Eingriff stehende 
Kegelverzahnung 39 das Steuerstuck 38 mit Ge- 
windeteil 41 verdreht. Urn zu verhindern, dafi sich 
dabei auch das Verriegelungsstuck 5 mitdreht, wo- 
durch eine relative axiale Verschiebung zwischen 
Steuerstuck 38 und Verriegelungsstuck 5 verhin- 
dert wurde, ist das Verriegelungsstuck 5 gemafi 
Figur 10b durch die am Umfang seines bundformi- 
gen Teils 5b ausgebildete Langsnut 43 und den in 
diese eingreitenden in der Fuhrungshulse 4 fest 
angebrachten Stift 44, bei dem es sich beispiels- 
weise auch urn eine Schraube handeln konnte, und 
gemaB Figur 10c durch die an der Aufienseite des 
Verriegelungsstuckes 5 ausgebildete Flache 45 
und die mit dieser zusammenwirkenden in der Fuh- 
rungshulse 4 lest angeordneten PaBfeder 46 an 
einer Verdrehung in Umfangsrichtung hindert, ohne 
daB dabei jedoch die axiale Verschieblichkeit des 
Verriegelungsstuckes 5 beeintrachtigt wird. Durch 
das Verdrehen des Steuerstuckes 38 wird entspre- 
chend der Steigung seines Gewindeteils 41 eine 
axiale Verschiebung des Verriegelungsstuckes 5 in 
Richtung Tretlager bewirkt, wobei fur den Fall, dafi 
keine der Vertiefungen der Tretlagerwelle sich ge- 
nau gegenuber dem Verriegelungsbolzen 6 befin- 
det, der Kegelstumpf 6a zunachst unter gleichzeiti- 
ger Spannung der Druckfeder 7 gegen die wulst- 
formige Verdickung der Tretlagerwelle stoBt und 
dann bei Weiterdrehen der Tretlagerwelle schlieB- 
lich unter Entspannung der Druckfeder 7 in eine 
der Vertiefungen eindringt und somit das Tretlager 
verriegelt. Entsprechend wird bei umgekehrter Ver- 
drehung des Steuerstuckes 38 das Verriegelungs- 
stuck in entgegengesetzter Richtung axial verscho- 
ben und dabei durch Herausziehen des Verriege- 
lungsbolzens 6 aus der Verttefung der Tretlagei- 
welle das Tretlager wieder entriegelt. 

Das Ausfuhrungsbeispiel der Figur 10 ent- 
spricht im wesentlichen demjenigen der Figur 10 : 
ausgenommen, daB das Steuerstuck 38 und der 
mit diesem 2usammenwirkende bundformige Teil 
5b des Verriegelungsstuckes 5 anders ausgebildet 
sind. So weist das Steuerstuck 38 an seiner Unter- 
seite anstelle des Gewindeteils die spiralformige 
schiefe Ebene 47 und das obere Ende des Verrie- 
gelungsstuckes 5 die dazu paBgenaue spiralformi- 
ge schiefe Ebene 48 als Gegenstuck auf, wie ins- 
besondere aus der perspektivischen Darstellung 
dieser beiden Teile zu ersehen ist. Die Wirkungs- 
weise ergibt sich aus einem Vergleich der linken 
Figur, die die Einrichtung in geoffnetem Zustand 
zeigt, und der rechten Figur, die die Einrichtung in 
Verriegelungsposition zeigt. Zur Verminderung von 
Gewicht und Reibung kann das Steuerstuck 38 
axial durchbohrl und das obere Ende des Verriege- 
lungsstuckes 5 hohl ausgebildet sein. Ebenso kon 
nen 2ur Verminderung von Reibung und der damh 
verbundenen Schwergangigkeit die Flachen 47 und 
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48 mit einer Kunststoffbeschichtung versehen wer- 
den. 

Eine weitere Moglichkeit der Ausbildung des 
Steuerstuckes 38 und des bundformigen Teiles 5b 

s des Verriegelungsstuckes 5 als Gegenstuck ist in 
Figur 11 gezeigt. Dabei sind das Steuerstuck 38 an 
seiner Unterseite und der bundformige Teil 5b des 
Verriegelungsstuckes 5 an seiner Oberseite als zu- 
einander passende Nocken 49 bzw. 50 ausgebildet. 

70 Zur Verdeutlichung ist das Steuerstuck 38 in einem 
Schnitt dargestellt, aus dem sich ersehen lafit, daB 
es zur Gewichtsreduzierung mit einer durchgehen- 
den zentralen axialen Offnung 51 versehen ist. 
Ebenso ist zur Verdeutlichung das nockenformig 

75 ausgebildete obere Ende des Verriegelungsstuckes 
in einem Ausschnitt gezeigt. SchlieBlich zeigt die 
Figur 11 links die Verriegelungseinrichtung in Of- 
fenstellung und rechts in Verriegelungsposition. An- 
sonsten stimmt die Ausfuhrungsform gemaB dieser 

20 Figur hinsichtlich Betatigung sowie auch Funktion 
mit den Ausfuhrungsbeispielen gemaB den Figuren 
10 und 11 uberein. Auch hier konnen zur Vermin- 
derung von Reibung und der damit verbundenen 
Schwergangigkeit die Flachen 49 und 50 mit einer 

25 Kunststoffbeschichtung versehen werden. 

Eine weitere Variante fur die Ausbildung des 
Steuerstuckes 38 und des bundformigen Teiles 5b 
des Verriegelungsstuckes 5 zeigt die Figur 12, und 
zwar links in Offenstellung und rechts in Verriege- 

30 lungsposition. Das Steuerstuck 38 und der bundfor- 
mige Teil 5b sind hierbei mit den schiefen Ebenen 
52 bzw. 53 ausgebildet. In bezug auf die Wirkungs- 
weise stimmt diese Ausfuhrungsform mit denjeni- 
gen gemaB den Figuren 9, 10 und 11 uberein. 

36 AuBer dem in Figur 1 gezeigten Stopfen 14, 

der selbstverstandlich auch bei alien anderen ge- 
zeigten Ausfuhrungsformen vorgesehen werden 
kann, erweist es sich als zweckmaBig, die am 
Fahrradrahmen, sei es im Sitzrohr 1b f Oder im 

40 Unterrohr 1a\ fur die Hindurchfuhrung des Schlus- 
sels vorgesehene Offnung 1b" mittels einer Abdek- 
kung gegen Witterungseinflusse und gegen Ver- 
schmutzung zu schutzen. Eine mogliche Ausfuh- 
rungsform dafur zeigt die Figur 13, bei welcher im 

45 Bereich der Offnung 1b" im Sitzrohr 1b' die dieses 
umgebende Manschette 54 aus Kunststoff vorgese- 
hen ist, die die Klappe 55 mit der genau in die 
Aussparung 60 der Manschette 54 passenden koni- 
schen Verdickung 61 sowie mit dem genau in die 

so Rahmenoffnung 1b" passenden und eindruckbaren 
innenseitigen zylindrischen Vorsprung 56 und die 
Betatigungslasche 57 aufweist. Zum erforderlichen 
Einfuhren des Schlussels wird die Klappe 55 mit- 
tels der Lasche 57 angehoben und um ihr eine? 

55 Ende verschwenkt, bis das Schlusselloch 1b" ge- 
nugend frei ist und der Schlussel eingefuhrt wer- 
den kann. Nach dem Abziehen des Schlussels wird 
die Klappe wieder in ihre Ausgangsposition zuruck- 

8 
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gedruckt, wobei sich der Vorsprung 56 in das 
Schlusselloch 1b" eindruckt und die Klappe in ihrer 
Schliefiposition festhalt. Unter Umstanden erweist 
es sich dabei als vorteilhaft, die Manschette 54 
zumindest langs ihres oberen und unteren Randes 
58 bzw. 59 mit dem Rahmen zu verkleben, urn die 
Manschette 54 mit ihrer Aussparung 60 in bezug 
auf das Schlusselloch 1b" an der richtigen Stelle 
zu tixieren und urn zu verhindern, daB zwischen 
Rahmen 1b' und Manschette 54 Feuchtigkeit Oder 
Schmutz eindringen kann. Ebenso kann in vorteil- 
hatter Weise auch vorgesehen werden, die Man- 
schette 54 in einer Signalfarbe auszufuhren, um 
einen optischen Hinweis auf eine zusatzliche Si- 
cherung zu geben und damit eine psychologische 
Abschrekkungswirkung zu erzielen. 

Anstelle einer Klappe ist bei der weiteren Aus- 
fuhrungsform der Manschette 54 gemaB Figur 14 
der Schieber 62 vorgesehen. Die Manschette 54 
weist die mit dem Schlusselloch 1b" genau fiuch- 
tende Bohrung 63 auf und ebenso weist der Schie- 
ber 62 die gleich groSe Bohrung 64 auf. Der Schie- 
ber 62 ist mittels schwalbenschwanzformigen seitli- 
chen Hinterschneidungen 66 in der Manschette 54 
gegen Herausfallen gefuhrt und gesichert und wird 
mittels der Druckfeder 65 in VerschluBposition ge- 
halten, in welcher das Schlusselloch 1b" und die 
Manschettenbohrung 63 durch den Schieber 62 
abgedeckt, d. h. verschlossen sind. Zum Einfuhren 
des Schlussels im Bedarfsfall wird der Schieber 62 
gegen den Druck der Feder 65 so weit verschoben, 
bis die Schieberbohrung 64 mit dem Schlusselloch 
1b" und der Manschettenbohrung 63 deckungs- 
gleich ist, so daB nunmehr der Schlussel eingefuhrt 
werden kann. Nach dem Abziehen des Schlussels 
kehrt der Schieber 62 unter dem Druck der Feder 
65 wieder in seine vorherige VerschluBposition zu- 
ruck. 

Zweckmaflig ist es grundsatzlich bei alien Aus- 
fuhrungsformen der erfindungsgemaflen Diebstahl- 
sicherung, die Vertiefungen in der Tretlagerwelle so 
vorzusehen, daB im Falle einer Verriegelung eine 
vertikale Tretkurbelstellung erreicht wird, wodurch 
auf die Tretkurbel bei normaler Position des Fahr- 
rades nur eine relativ geringe Kraft aufgebracht 
werden kann. 

Bei alien gezeigten Ausfuhrungsformen, bei de- 
nen durch Betatigung des SchlieBzylinders 9a mit- 
tels des Schlussels 13 in der einen Oder der ande- 
ren Richtung uber das Verstellglied zwangslaufig 
auch eine axiale Verschiebung des Verriegelungs- 
stuckes 5 in der einen bzw. anderen Richtung 
bewirkt wird, kann anstelle der Druckleder 8 eine 
Zugfeder 27 vorgesehen werden, um ein unbefug- 
tes Aufheben der Verriegelung zu erschweren bzw. 
unmbglich zu machen. 

. Bei alien in den Ausfiihrungsbeispielen gezeig- 
ten sowie im Rahmen der Ertindung hegenden wei- 



teren vorstellbaren Ausfuhrungsmoglichkeiten sind 
die Verdrehung des Verstellgliedes und des Steu- 
erstuckes einerseits und der axiale Verschiebungs- 
weg des Verriegelungsstuckes bzw. Verriegelungs- 
5 bolzens andererseits aufeinander abgestimmt, wo- 
bei die zur Erzielung der einwandfreien Verriege- 
lung erforderliche axiale Verschiebung von Fall zu 
Fall durch eine mehr Oder weniger groBe Verdre- 
hung von beispielsweise 90, 180 Oder auch 360* 
70 erreicht werden kann, wofur dann selbstverstand- 
lich ein entsprechendes und geeignetes Einbau- 
Sicherheits-ZylinderschloB Verwendung findet. 

Die Anordnung des Einbau-Sicherheits-Zylin- 
derschlosses erfolgt zweckmaflig so, daB dei 
75 Schlussel zu seiner Betatigung in der Ebene des 
Fahrradrahmens entgegen der Fahrtrichtung einge- 
fuhrt werden mufi. Dadurch wird verhindert, daB im 
Falle des "versehentlichen Steckenlassens" des 
Schlussels der Benutzer des Fahrrades mit seiner 
20 Kleidung am Schlussel hangenbleibt und dabei in 
Gefahr gerat. Diese Gefahr besteht naturlich dann 
nicht, wenn etwa durch einen Federausdrucker, ins- 
besondere einen solchen am Schlussel, dafur ge- 
sorgt wird, daB der Schlussel auf keinen Fall im 
26 SchloB steckenbleibt. In diesem Fall ist ein seitli- 
ches Einfuhren des Schlussels unbedenklich. 

Die erfindungsgemaBe Diebstahlsicherung 
kann auch in Verbindung mit einer zusatzlichen 
bekannten Ketten-, Kabel-, Bugelsicherung Oder 
30 dergleichen angewendet werden, wobei sich im 
Falle eines versuchten Diebstahls der uberraschen- 
de Effekt ergeben kann, daB ein potentieller Dieb 
nach dem Aufbruch dieses bekannten auBeren und 
gut sichtbaren Schlpsses feststellen muB, daB das 
35 Fahrradtretlager blockiert ist und er mit dem Fahr- 
rad nicht fortfahren kann. Ebenso konnte die erfin- 
dungsgemaBe Diebstahlsicherung anstelle dessen 
Oder zusatzlich auch in Verbindung mit optischen 
und/oder akustischen -Diebstahlsicherungen ange- 
40 wendet werden. 

Patentanspriiche 

1. Sicherungseinrichtung fur Fahrrader gegen 
45 Diebstahl und unbefugte Benutzung, mit einer 

im Fahrradrohrrahmen angeordneten und mit- 
tels eines Einbau-Sicherheits-Zylinderschlos- 
ses betatigbaren, mittels eines im zur Tretach- 
se gerichteten Rahmenrohr in einer nahe dem 
50 Tretlagergehause angeordneten und befestig- 

ten Fuhrungshulse untergebrachten und in 
Richtung der Rohrachse verschieblich ange- 
ordneten, im Schliefizustand mit seinem einen 
Ende in eine Vertiefung der Tretachse eingrei- 
55 fenden Verriegelungsbolzens die Tretachse 

blockierenden Verriegelungsvorrichtung, ge- 
kennzeichnet durch die Kombination folgendet 
Merkmak 
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- die Tretachse ist im Bereich des Rohr- 
rahmens, vorzugsweise genau mittig, mit 
einer an sich bekannten wulstformigen 
Verdickung ,(15) sowie im Bereich dieser 
Verdickung an zwei einander genau ge- 5 
genuberliegenden Stellen mit Vertiefun- 

gen (3) fur die Aufnahme des Verriege- 
lungsbolzens (6) versehen. 

- der Verriegelungsbolzen (6) ist unter Zwi- 
schenschaltung einer in Offnungsstellung w 
des Zylinderschlosses (9) spannungslo- 

sen Druckfeder (7) in einer nach der 
Tretachse (2) zu offenen hulsenformigen 
Verlangerung (5a) eines Verriegelungs- 
stuckes (5) uber diese vorstehend be- 75 
grenzt axial verschieblich angeordnet, 

- das Verriegelungsstuck (5) ist mit seinem 
einen Endbereich mittels einer ringbund- 
formigen Verdickung (5b) und mit sei- 
nem anderen Endbereich mittels der hul- 20 
senformigen Verlangerung (5a) in einer 
ringbundformigen Verengung (4a) der 
FuhrungshuTse (4) unter Zwischenschal- 

tung einer zwischen der Verdickung (5b) 
und der Verengung (4a) angeordneten 25 
und die hulsenformige Verlangerung (5a) 
umgebenden Druckfeder (8) in der Fuh- 
rungshulse (4) bis uber deren tretlager- 
seitiges Ende hinaus dicht an die wulst- 
formige Verdickung (15) der Tretachse 30 
(2) heranreichend begrenzt axial ver- 
schieblich gefuhrt angeordnet, 

- das Einbau-Sicherheits-ZylinderschloB 
(9) ist am oberen Ende der FuhrungshuT- 
se (4) in dieser befestigt und an seinem 35 
SchlieBzylinder (9a) mit einem mit dem 
Verriegelungsstuck (5) in Wirkverbindung 
stehenden und durch Verdrehen des 
SchlieBzylinders mittels des Schlussels 

(13) des Zylinderschlosses (9) betatigba- 40 
ren Verstellglied versehen 

2. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verstellglied 

als Exzenterscheibe (10) und der mit dieser 45 
korrespondierende Teil des Verriegelungsstuk- 
kes (5) als U-profilformiger Flansch (5c) ausge- 
bildet sind. 

3. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB das Verstellglied 

als Zahnrad (20) und der mit diesem korre- 
spondierende Teil des Verriegelungsstuckes 
(5) als Zahnung (21) ausgebildet sind 

51 

4. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verstellglied 
als Kegelzahnrad (37) und der mit diesem kor- 



respondierende Teil des Verriegelungsstuckes 
(5) als in dessen Mittelstuck (5b) mit einem 
Gewindeteil (41) eingreifendes und mit einer 
mit dem Kegelzahnrad (37) in Eingriff stehen- 
den Kegelverzahnung (39) versehenes Steuer- 
stuck (38) ausgebildet sind. 

5. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verstellglied 
als Kegelzahnrad (37) und der mit diesem kor- 
respondierende Teil des Verriegelungsstuckes 
(5) als mit einer an dessen Mittelstuck (5b) 
ausgebildeten schiefen Ebene (48) mit einer 
schiefen Ebene (47) zusammenwirkendes und 
mit einer mit dem Kegelzahnrad (37) in Eingriff 
stehenden Kegelverzahnung (39) versehenes 
Steuerstuck (38) ausgebildet ist. 

6. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verstellglied 
als Kegelzahnrad (37) und der mit diesem kor- 
respondierende Teil des Verriegelungsstuckes 
(5) als mit einem in dessen Mittelstuck (5b) 
ausgebildetem Nocken (50) mit einem Nocken 
(49) zusammenwirkendes und mit einer mit 
dem Kegelzahnrad (37) in Eingriff stehenden 
Kegelverzahnung (39) versehenes Steuerstuck 
(38) ausgebildet sind. 

7. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verstellglied 
als Exzenterscheibe (10) und der mit diesem 
korrespondierende Teil des Verriegelungsstuk- 
kes (5) als mit ihm gelenkig verbundener und 
in eine Vertiefung (24) des Mittelstuckes (5b) 
des Verriegelungsstuckes (5) eingreilenden 
Winkelhebel (23) ausgebildet sind 

8. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verstelfglied 
als Exzenterscheibe (10) und der mit dieser 
korrespondierende Teil des Verriegelungsstuk- 
kes (5) als schiefe Ebene ausgebildet sind. 

9. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB an- 
stelle der Druckfeder (8) eine mit ihrem oberen 
Ende mit dem rohrformigen Teil (5a) des Ver- 
riegelungsstuckes (5) und mit ihrem unteren 
Ende mit der FuhrungshuTse (4) verbundene 
Zugfeder (27) ausgebildet ist. 

10. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Zugfeder (27) 
mit ihrem oberen Ende in einen mittels eines 
Vorsprungs (28) auBenseitig am Verriegelungs- 
stuck (5) gebildeten Schlitz (29) und mit ihrem 
unteren Ende in einen mittels eines Vor- 
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sprungs (30) innenseitig an der Fuhrungshulse 
(4) gebildeten Schlitz (31) eingreift. 

11. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB sie 
im Sitzrohr (1b) des Fahrradrahmens unterge- 
bracht ist. 

12. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 1 1 , dadurch gekennzeichnet, da8 das 
tretlagerseitige Ende des Verriegelungsbolzens 
(6) als Kegelstumpf (6a) und die Vertiefungen 
(3) in der Tretachse (2) als entsprechende ke- 
gelig bzw. konisch sich verjungende Vertiefun- 
gen ausgebildet sind. 

13. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
oberhalb der Fuhrungshulse (4) ein Abdich- 
tungsstopfen (14) angeordnet ist. 

14. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Bereich des Schlusselloches (1") und der Off- 
nung (4b) im Rahmenrohr eine auBenseitige 
Abdichtungsmanschette (54) angeordnet ist. 

15. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Manschette 
(54) mit einer mit dem Schlusselloch (1") uber- 
einstimmenden Offnung (60) und einer diese 
verschlieBenden schwenkbaren Klappe (55) mit 
Vorsprung (56) und Betatigungslasche (58) 
versehen ist. 

16. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Manschette 
(54) mit einer mit dem Schlusselloch (1") uber- 
einstimmenden Offnung (63) und einem mittels 
einer Hinterschneidung (66) in der Manschette 
(54) gegen den Druck einer Feder (65) ver- 
schiebbar gefuhrten Schieber (62) mit Offnung 
(63) versehen ist. 

17. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 14 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Manschette (54) wenigstens langs ihres 
oberen Randes (58) und langs ihres unteren 
Randes (59) mit dem Rohr des Fahrradrah- 
mens verklebt ist. 

18. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verriegelungsbolzen (6) axial verschieblich im 
rohrlormigen Teil (5a) des Verriegelungsstuk- 
kes (5) gegen Herausfallen gesichert ist, bei- 
spielsweise mittels eines in einem Langsaus- 
schnitt (12) des Verriegelungsstuckes (5) axial 



verschieblich gefuhrten Haltestiftes (11). 
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Figur 6 
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© Die auf einem Eingriff in die Speichen insbeson- 
dere des Hinterrades beruhenden Druckschlosser 
wie auch Bugel-, Schwenkbugel-, Stahlkabel- und 
Kettenschlosser sind von auften leicht zuganglich 
und daher mit geeignetem Werkzeug leicht zu besei- 
tigen bzw. auBer Funktion zu setzen. Die neue Si* 
cherungseinrichtung soil schwer zuganglich sowie 
einfach und robust in Aufbau und Wirkungsweise 
sein und damit eine erhohte Sicherheit bieten. 

Vorzugsweise im Sitzrohr des Fahrradrahmens 
wird nahe der mit einer wulstformigen Verdickung 
(15) verstarkten und mit Vertiefungen (3) versehenen 
Tretlagerwelle (2) eine Fuhrungshulse befestigt, die 
ein uber den SchlieBzylinder eines Zylinderschlos- 
ses (9) betatigbares Verstellglied aufweist, dessen 
Verdrehung durch Schlieften des Schlosses einen in 
der Fuhrungshulse axial verschieblich angeordneten 
Verriegelungsbolzen (6) unter Federvorspannung in 
Richtung Tretlagerwelle (2) versetzt und in eine die- 
sem gegenuberliegende Vertielung der Tretlagerwel- 
le hineindruckt. 

Die Sicherungseinrichtung eignet sich fur Da- 
men- und Herrenfahrrader der gebrauchlichen Arten 
und GroBen 
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Abstract 



2 1 The pressure locks based on engagement into the spokes of the back wheel particularly and 
oadlocks and pivoting-shackle, steel-cable and chain locks are easily accessible from outside and are 
therefore easy to eliminate or put out of operation by means of a suitable tool. The new safety device is 
to be of difficult access and simple and robust in construction and mode of operation and is therefore to 
afford increased safety. 2.2. Fastened preferably in the seat tube of the bicycle frame, near the pedal- 
bearinq shaft reinforced with a bead-like thickening and provided with depressions, is a guide sleeve 
which has an adjusting member which can be actuated via the lock cylinder of a cylinder lock and of 
which the rotation as a result of the locking of the lock puts a locking bolt, arranged axially d.splaceably 
in the quide sleeve, under spring pretension in the direction of the pedal-bearing shaft and presses it into 
a depression of the pedal-bearing shaft located opposite the locking bolt. 2,3. The safety device is 



a 



suitable for ladies 1 and mens f bicycles of the customary types and sizes. 
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